Informacja prasowa

Jazda rowerem 13 razy bardziej ekologiczna niz

podroz autem

Jazda rowerem lub rowerem elektrycznym jest sSrednio 13 razy
mniej szkodliwa dla srodowiska naturalnego od jazdy
samochodem osobowym - wynika 2z wyliczen Europejskiej
Federacji Cyklistéow (ECF). W przypadku rowerédw emisja
dwutlenku wegla (CO2), biorac pod uwage m.in. caty ,cykl
zyciowy” sprzetu, wynosi w przeliczeniu na 1 osobe 21 gramdéw na

kazdy pokonany kilometr.

Najszybciej rosngcym Zrédtem emisji dwutlenku wegla jest od dtuzszego
czasu transport samochodowy. Jak szacuje EFC, jazda samochodem lub
autobusem jest zdecydowanie bardziej niekorzystna dla Srodowiska niz
korzystanie z roweréw. W przypadku samochodu osobowego emisja CO?2
wynosi w sumie Srednio az 271 g na kazdy przejechany kilometr (w
przeliczeniu na 1 pasazera). Lepiej wypada pod tym wzgledem transport
autobusowy (101 q).

W swoich obliczeniach EFC brata pod uwage zarbwno CO2 emitowany w
zwigzku z wyprodukowaniem, jak i utrzymaniem roweru. Przyjeto takze, ze
rowerzysta - w efekcie wysitku fizycznego, ktoérego praktycznie pozbawieni
sg pasazerowie samochoddéw i autobuséw - spala przecietnie okreslong
ilos¢ kalorii. Wysitek energetyczny musi z kolei zrekompensowacd
dodatkowym pozywieniem - jego produkcja réwniez wigze sie z emisjg
dwutlenku wegla.

Jazda tradycyjnym rowerem oznacza, przy zatozeniu metodologii przyjetej
przez ECF, emisje dwutlenku wegla na poziomie srednio 21 g na pokonany
kilometr. W przypadku e-rowerdw, czyli ze wspomaganiem elektrycznym,
wskaznik ten jest minimalnie wyzszy i wynosi przecietnie 22 g. Inaczej
rozktadajg sie jednak proporcje - dla roweréw na produkcje i utrzymanie
jednos$ladu przypada 5 g, a pozostate 16 g odpowiada za rekompensate



wysitku energetycznego. Jazda e-rowerem oznacza z kolei mniejszy wysitek
(5 g) - wyzsze jest za to obcigzenie emisjga wynikajgcg z produkcji i
utrzymania (17 g).

Jak wyjasnia Ireneusz Miskowiec, menedzer ds. sprzedazy i produktéw w
Kreidler Polska, réznica w rozktadzie emisji miedzy rowerem a e-rowerem
to efekt specyfiki tego drugiego rozwigzania i obecnosci systemu

wspomagania.

.Podstawowg rdéznicag miedzy rowerem a rowerem elektrycznym jest
naped wspomagajacy rowerzyste. Warto zauwazyc, ze taki e-rower nie
zastepuje nég, a jedynie je wspomaga czy odcigza. Dominujgce na rynku
systemy Boscha, Shimano i Panasonica to zaawansowane technologicznie
rozwigzania z wydajnymi bateriami o dtugiej Zywotnosci. Dlatego e-rower
moze byc¢ ciekawg alternatywga np. dla oséb, ktore poruszajg sie po
zakorkowanych ulicach miast. Jazda takim rowerem pozostaje przy tym

wielokrotnie bardziej korzystna dla srodowiska niz transport samochodem
- ttumaczy Ireneusz Miskowiec.

Jak podaje ECF, wybdr roweru lub e-roweru - zamiast samochodu czy
autobusu - jako srodka transportu do miejsca pracy moze oznaczad
zmniejszenie emisji o 750 kg CO2 w skali roku, przy zatozeniu czterech
wyjazddédw w ciggu tygodnia na dystansie 8 km w jedng strone. W takim
przypadku osoba zaoszczedzitaby réwniez sporo na paliwie (ok. 380 |

benzyny).



