Informacja prasowa

Rowery coraz bardziej modne, infrastruktura

nadal staba

Polacy coraz czesciej jezdza na rowerach - nie tylko w Zzyciu
codziennym, ale takze rekreacyjnie i dla rozrywki. Mode na
jednoslady potwierdzaja m.in. dane dotyczace poziomu sprzedazy.
Za rosnaca popularnoscia jazdy rowerowej nie idzie jednak rozwdj
odpowiedniej infrastruktury, ktdra wciaz pozostaje na niskim

poziomie.

Wzrost popularnosci rowerdéw pokazuja m.in. dane dotyczace sprzedazy.
Jak wynika z badania przeprowadzonego przez Instytut Badah IPC (na
zlecenie Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego) podczas wrzesniowych
targéw Kielce Bike-Expo 2014, niecate 60 proc. ankietowanych (m.in.
przedstawiciele sklepéw, producenci i importerzy) stwierdzito, ze w 2014 r.
odnotowano wzrost sprzedazy w pordéwnaniu do poprzedniego roku.

Zazwyczaj wskazywano przy tym na wzrost na poziomie ok. 10 proc.

Wedtug badania Eurobarometru z grudnia 2014 r., z roweru - jako srodka
transportu - czesto korzysta 7 proc. mieszkancéw Polski. Srednia dla 28
krajéw cztonkowskich Unii Europejskiej jest minimalnie wyzsza i wynosi 8
proc. Co nie jest zaskoczeniem, rekordowo wypada pod tym wzgledem
Holandia (36 proc.). Rowery sg tez bardzo popularne w Danii (23 proc.), na
Wegrzech (22 proc.) oraz w Szwecji (17 proc.) i Finlandii (14 proc.). Gorzej
od Polski prezentuja sie pod tym wzgledem m.in. Portugalia (1 proc.), Cypr
(1 proc.) oraz Irlandia (2 proc.).

Polacy najczesciej decydujg sie na rowery gorskie i miejskie. Mniejszym
powodzeniem cieszg sie modele trekkingowe, szosowe i elektryczne (ze

wspomaganiem elektrycznym).

Z najnowszych danych Gtéownego Urzedu Statystycznego wynika, ze w

Polsce produkuje sie tez coraz wiecej rowerow. W pierwszych dwéch



miesigcach wyprodukowano 209 tys. tego rodzaju jednosladéw, co oznacza

wzrost o0 4,7 proc. rok do roku.
Staba infrastruktura gtéwna bariera

Najwazniejszg barierg dla rowerzystéw jest stabos$¢ infrastruktury. Uwage
na to czesto zwraca takze branza rowerowa. Zdaniem ponad potowy
ankietowanych przez IPC (59,4 proc.), to wifasnie niedostatecznie
rozwinieta infrastruktura rowerowa blokuje rozwéj rynku rowerowego.

Dopiero na kolejnym miejscu znalazty sie ceny rowerdw.

W pdétmilionowej Kopenhadze jest ponad 300 km sciezek przygotowanych
z myslg o rowerzystach, a w catej Polsce mamy ich ok. 10 tys. km. Dla
poréwnania, wyraznie mniejsze i réownoczesnie mniej ludne Czechy maja
siec liczagcg w sumie ok. 35 tys. km. To pokazuje, jak wiele jeszcze brakuje
nam pod tym wzgledem nie tyle nawet do zamozniejszych krajow Europy
Zachodniej, ale takze do innych panstw regionu  Europy
Srodkowo-Wschodniej” - méwi menedzer ds. sprzedazy i produktéw w

Kreidler Polska, Ireneusz Miskowiec.

Jak czesto wskazujg przedstawiciele branzy rowerowej, wiekszos¢ polskich
samorzadéw nie ma kompleksowych planéw dotyczacych budowy
odpowiedniej infrastruktury. Wytykany jest m.in. brak potaczen, ktére w
petni lub w duzym stopniu taczytyby ze sobg poszczegdlne czesci miast,
gmin i wiekszych regionéw, oraz niska jakos¢ powstajgcych Sciezek. Wsréd
pozytywnych efektéw, ktérymi mogtaby zaowocowac infrastruktura na
wysokim poziomie, wymieniane sg np. korzystny wptyw na srodowisko
naturalne, zdrowie rowerzystéw oraz poziom ,zakorkowania” aglomeracji

miejskich.

Warto pamietaé, Zze infrastruktura rowerowa to nie tylko trasy
przygotowane z mysla o rowerach, ale takze kwestia odpowiedniego
dostosowania innych srodkdéw komunikacji. Kraje Ameryki Pdétnocnej -
Stany Zjednoczone i Kanada - na masowg skale przystosowaty np.
autobusy do potrzeb rowerzystow. W zdecydowanej wiekszosci duzych

miast w kursujgcych autobusach mozna znalez¢ tam stojaki na rowery. W



Europie czesciej natomiast mozna spotkac parkingi rowerowe,
zlokalizowane przy dworcach kolejowych czy autobusowych. Niestety, w
Polsce takie rozwigzania nie sg dostatecznie rozpowszechnione. Sg raczej

wyjatkiem, a nie reguta” - dodaje menedzer ds. sprzedazy i produktéw w
Kreidler Polska.



